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Die folgenden Angaban sind dan vom Anmelder aingeraichtan Untarlagan ant no m men 

@ Elektronisch gesteuerter Fahrgeschwindigkeitsregler 

© Bei einem elektronisch gesteuerten Fahrgeschwindig- 
keitsregler fur Kraftfahrzeuge, bei dem in einem ersten 
Modus eine vorgegebene Geschwindigkeit automatisch 
konstant gehalten wird, wird in einem zweiten Modus 
dem Fahrer mittels eines aktiven Fahrpedals die zum Er- 
reichen der vorgegebenen Geschwindigkeit notwendige 
Stellung des Fahrpedals haptisch angeboten. 
Vorzugsweise wird beim Einschalten des Fahrgeschwin- 
digkeitsreglers mittels eines ersten definierten Betati- 
gungssignals zunachst der zweite Modus eingestellt. 
Beim Auslosen eines zweiten definierten Betatigungssi- 
gnals wird der erste Modus ausgehend vom zweiten Mo- 
dus eingestellt. Beim Auslosen eines Umschaltsignals 
ausgehend vom ersten Modus wird in den zweiten Modus 
zuruckgeschaltet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen elektronisch gesteu- 
erten Fahrgeschwindigkeitsregler fur Kraftfahrzeuge nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 5 

Stand der Technik 

Grundsatzlich wird bei elektronisch gesteuerten Fahrge- 
schwindigkeitsreglern eine vorgegebene Geschwindigkeit 10 
automatisch konstant gehalten. 

Es sind beispielsweise auch elektronisch gesteuerte Fahr- 
geschwindigkeitsregler bekannt, die wahrend eines ersten 
Regelbetriebes eine vorgegebene Geschwindigkeit konstant 
halten, bis ein vorgegebener Mindestabstand zu einem vor- 15 
aus fahrenden Fahrzeug erreicht oder unterschritten wird. 
Ab Erreichen oder Unterschreiten dieses vorgegebenen 
Mindestabstandes findet wahrend eines zweiten Regelbe- 
triebs eine Geschwindigkeitsregelung derart statt, daB der 
vorgegebene Mindestabstand in Form einer abstandsgere- 20 
gelten Folgefahrt eingehalten wird. Derartige elektronisch 
gesteuerte Fahrgeschwindigkeitsregler sind beispielsweise 
aus der US 5,014,200 oder aus der EP0 501 346 Bl be- 
kannt. 

Ublicherweise wird die vorgegebene Geschwindigkeit fur 25 
den elektronisch gesteuerten Fahrgeschwindigkeitsregler 
durch den Fahrer manuell eingestellt. Es gibt jedoch bereits 
auch elektronisch gesteuerte Fahrgeschwindigkeitsregler, 
die automatisch, z. B. in Abhangigkeit von Fahrbetriebszu- 
standen oder StraBenbedingungen, eine Geschwindigkeit in 30 
Form einer empfohlenen Hochstgeschwindigkeit vorgeben. 
Beispielsweise kann eine automatisch vorgegebene Ge- 
schwindigkeit eine empfohlene Hochstgeschwindigkeit bei 
Kurvenfahrt, Nasse auf der Fahrbahn, Unterschreiten eines 
zulassigen Mindestabstandes oder reduzierter Sichtweite 35 
sein. Diese bekannten elektronisch gesteuerten Fahrge- 
schwindigkeitsregler stellen die Aktuatoren des Fahrzeuges, 
durch die die Geschwindigkeit beeinfluBt wird, automatisch 
ein. 

Daruber hinaus sind unabhangig von den elektronisch ge- 40 
steuerten Fahrgeschwindigkeitsreglern Systeme mit sog. 
"aktivem Fahrpedal" bekannt. Durch ein aktives Fahrpedal 
wird mittels eines variabel verstellbaren Druckpunktes am 
Fahrpedal dem Fahrer eine z. B. zum Erreichen der vorgege- 
benen Geschwindigkeit notwendige Stellung des Fahrpedals 45 
haptisch angeboten. Hierbei wird dem Fahrer eine Hilfe an- 
geboten, die er jedoch lediglich durch Uberdriicken des va- 
riablen Druckpunktes am aktiven Fahrpedal bei Bedarf ab- 
lehnen kann. Der Fahrer kann je nach Fahrsituation selbst 
entscheiden, ob er dem Vorschlag, der uber das aktive Fahr- 50 
pedal ubermittelt wird, annimmt oder nicht. Mogliche An- 
wendungen eines Systems mit aktivem Fahrpedal sind bei- 
spielsweise in der noch nicht veroffentlichten 
DE 197 43 958 beschrieben. 

Weiterhin wird zum technischen Umfeld auf die 55 
DE 196 20 929 Al hingewiesen. 

Bisher werden die beiden Systeme automatischer Fahrge- 
schwindigkeitsregler und aktives Fahrpedal getrennt von- 
einander im Fahrzeug betrieben. Die Handhabung eines 
Fahrzeuges mit den verschiedensten unabhangig voneinan- 60 
der aktivierbaren Systemen wird dadurch ggf. unnotig er- 
schwert. 

Aufgabe der Erfindung 

65 

Es ist Aufgabe der Erfindung dem Fahrer die Bedienung 
unterschiedlicher Systeme zu erleichtern. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 
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spruchs 1 gelost. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind die Ge- 
genstande der abhangigen Anspruche. 

Erfindungswesentlich ist, daB ein elektronisch gesteuerter 
Fahrgeschwindigkeitsregler um die Funktion eines aktiven 
Fahrpedals erweitert wird. Somit existiert ein System, das 
abhangig von der Bedienung bestimmter Betatigungsele- 
mente entsprechend dem Wunsch des Fahrers in zwei ver- 
schiedenen Modi betrieben werden kann. Insbesondere wird 
beim Einschalten des erfindungsgemaBen Fahrgeschwindig- 
keitsreglers zunachst immer der aktive Fahrpedalmodus 
(zweiter Modus) eingestellt. Der Automatikmodus (erster 
Modus) kann erst dann eingeschaltet werden, wenn der ak- 
tive Fahrpedalmodus vorher aktiviert wurde. Weiterhin ist 
ein Wechsel zwischen den beiden Modi mittels bestimmter 
Umschaltsignale, die durch den Fahrer ausgelost werden, 
mbglich. 

Beispiele 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung dargestellt. Sie zeigt ein elektronisches Steuergerat fur 
den erfindungsgemaBen Fahrgeschwindigkeitsregler, durch 
das entweder der aktive Fahrpedalmodus oder der Automa- 
tikmodus ausgewahlt wird. 

Das elektronische Steuergerat 1 des erfindungsgemaBen 
Fahrgeschwindigkeitsreglers weist einen Ausgang auf, der 
mit einem steuerbaren Schalter 2 elektrisch verbunden ist. 
Der steuerbare Schalter 2 verbindet das elektronische Steu- 
ergerat 1 entweder mit einer automatisch verstellbaren 
Drosselklappe 4 zum Einstellen des ersten Modus A (Auto- 
matikmodus) oder mit dem Stellglied eines aktiven Fahrpe- 
dals 3 zum Einstellen des zweiten Modus B (aktiver Fahrpe- 
dalmodus). 

Im elektronischen Steuergerat 1 ist eine Auswahllogik 5 
vorhanden, durch die die vorgegebene Geschwindigkeit v so u 
festgelegt wird. Beispielsweise konnen eine erste Ge- 
schwindigkeit \i durch eine manuelle Eingabe des Fahrers, 
eine zweite Geschwindigkeit V2 abhangig vom Reibwert der 
StraBe und eine dritte Geschwindigkeit v 3 abhangig von ei- 
ner erwarteten Kurve empfohlen werden. In der Auswahllo- 
gik 5 wird aus diesen Geschwindigkeiten V\, v 2 , v 3 bei- 
spielsweise eine Minimalauswahl getroffen, um daraus eine 
vorgegebene Geschwindigkeit v so u zu bestimmen. Diese 
vorgegebene Geschwindigkeit v so u wird im Modus A durch 
die Ansteuerung der Drosselklappe 4 automatisch einge- 
stellt. 

Im Modus B wird durch einen variablen Druckpunkt am 
aktiven Fahrpedal 3 haptisch die notwendige Stellung des 
Fahrpedals 3 zum Erreichen der vorgegebenen Geschwin- 
digkeit Vsou dem Fahrer angezeigt. Folgt der Fahrer dem va- 
riablen Druckpunkt des aktiven Fahrpedals 3 wird die vor- 
gegebene Geschwindigkeit v so u eingehalten. Beispielsweise 
durch Ubertreten des variablen Druckpunkts hat jedoch der 
Fahrer auch die Moglichkeit, uber die vorgegebene Ge- 
schwindigkeit v soll hinaus zu beschleunigen. 

Uber das Steuersignal S zwischen dem elektronischen 
Steuergerat 1 und dem steuerbaren Schalter 2 wird zum ei- 
nen das Signal zum Ansteuern der Drosselklappe 4 oder des 
aktiven Fahrpedals 3 im Hinblick auf das Erreichen der vor- 
gegebenen Geschwindigkeit v soU ubertragen und zum ande- 
ren ein Signal fur den steuerbaren Schalter 2 zur Auswahl 
des Modus A oder des Modus B. Das Signal zur Auswahl 
des Modus A oder des Modus B bzw. zum Ausschalten des 
erfindungsgemaBen Fahrgeschwindigkeitsreglers (weder A 
noch B) wird im Modusauswahlblock 6 erzeugt. 

Fur definierte Betatigungssignale zum Ein-, Aus- und/ 
oder Umschalten des Fahrgeschwindigkeitsreglers konnen 
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beispielsweise fur iibliche Fahrgeschwindigkeitsregler oh- 
nehin vorhandene Bedienelemente verwendet werden. Hier- 
fiir ist ublicherweise ein Hebel vorgesehen, der vier Taster 
"aus", "up" "down" und "resume" aufweist. Die Taste "up" 
ermoglicht beispielsweise ein schrittweises Hochschalten 5 
der vorgegebenen Geschwindigkeit bei manueller Betati- 
gung durch den Fahrer. Die Taste "down" ist entsprechend 
zum schrittweisen Reduzieren der vorgegebenen Geschwin- 
digkeit bei manueller Vorgabe durch den Fahrer vorgesehen. 
Die Taste "resume" dient zur Wiederaufnahme einer vorge- 10 
gebenen Geschwindigkeit, die zuvor bereits einmal einge- 
stellt wurde. 

Ausgehend vom ausgeschalteten Zustand des Fahrge- 
schwindigkeitsreglers wird durch eines der Betatigungssi- 
gnale "up", "down" oder "resume" der Fahrgeschwindig- 15 
keitsregler eingeschaltet und durch den Einschaltblock 8 zu- 
nachst der aktive Fahrpedalmodus B ausgewahlt. Uber das 
Steuersignal S wird der steuerbare Schalter 2 derart einge- 
stellt, daB eine elektrische Verbindung zwischen dem elek- 
tronischen Steuergerat 1 und dem aktiven Fahrpedal 3 her- 20 
gestellt wird. Beim anschlieBenden Auslosen des Betati- 
gungssignals "resume" ausgehend von dem zweiten Modus 
B wird im ersten Umschaltblock 9 vom Modus B auf dem 
Modus A umgeschaltet. Hierdurch sorgt das Steuersignal S 
fur die Herstellung der elektrischen Verbindung zwischen 25 
dem elektronischen Steuergerat 1 und der Drosselklappe 4. 
Auch im Modus A kann uber die Betatigungssignale "up" 
und "down" ein Hochschalten bzw. Reduzieren der vorgege- 
benen Geschwindigkeit vorgenommen werden, ohne ein 
Umschalten auf dem Modus B hervorzurufen. Die Betati- 30 
gungssignale "up" und "down" fiihren nur beim Einschalt- 
vorgang zur Auswahl des Modus B. Im ubrigen bleiben ihre 
bisher definierten Funktionen beibehalten. 

Wird ausgehend vom Modus A entweder das Bremspedal 
oder das Fahrpedal betatigt, sorgt der zweite Umschaltblock 35 
10 fur ein Zuriickschalten in den zweiten Modus B. Abhan- 
gig von dem Betatigungssignal "resume" und den Umschalt- 
signalen "Bremspedal" oder "Fahrpedal" ist jeweils ein be- 
liebiges Umschalten zwischen den Modi A und B moglich. 
Wird das Betatigungssignal "aus" ausgelost, wird der Fahr- 40 
geschwindigkeitsregler ausgeschaltet und somit weder Mo- 
dus A noch Modus B eingestellt. 

Durch dieses Ausfuhrungsbei spiel wird eine sinn voile 
Kombination eines iib lichen Fahrgeschwindigkeitsreglers 
mit einem iib lichen aktiven Fahrpedal zu einem neuen erfin- 45 
dungsgemaBen Fahrgeschwindigkeitsregler vorgenommen. 

Patentanspriiche 
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4. Elektronisch gesteuerter Fahrgeschwindigkeitsreg- 
ler nach Patentanspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB beim Auslosen eines Umschaltsignals (Bremspe- 
dal, Fahrpedal) ausgehend vom ersten Modus (A) in 
den zweiten Modus (B) zuriickgeschaltet wird. 

5. Elektronisch gesteuerter Fahrgeschwindigkeitsreg- 
ler nach einem der Patentanspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB beim Auslosen eines Ausschaltsi- 
gnals (Aus) unabhangig vom momentan vorliegenden 
Modus (A oder B) der Fahrgeschwindigkeitsregler aus- 
geschaltet wird. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



1. Elektronisch gesteuerter Fahrgeschwindigkeitsreg- 50 
ler fur Kraftfahrzeuge, bei dem in einem ersten Modus 
eine vorgegebene Geschwindigkeit automatisch kon- 
stant gehalten wird, dadurch gekennzeichnet, daB in 
einem zweiten Modus (B) dem Fahrer mittels eines ak- 
tiven Fahrpedals (3) die zum Erreichen der vorgegebe- 55 
nen Geschwindigkeit (y so u) notwendige Stellung des 
Fahrpedals haptisch angeboten wird. 

2. Elektronisch gesteuerter Fahrgeschwindigkeitsreg- 
ler nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB beim Einschalten des Fahrgeschwindigkeitsreglers 60 
mittels eines ersten definierten Betatigungs signals (up, 
down oder resume) zunachst der zweite Modus (B) ein- 
gestellt wird. 

3. Elektronisch gesteuerter Fahrgeschwindigkeitsreg- 
ler nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 65 
daB beim Auslosen eines zweiten definierten Betati- 
gungs signals (resume) der erste Modus (A) ausgehend 
vom zweiten Modus (B) eingestellt wird. 
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